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Tag der Bekannbnachung itber die Ert eilunff des Patents: Ji^Fehruarigjz 

Ernst Waper Apparatebau in ReutUngen 
Fltissigkeitsbremse, insbesondere fur Karren mit bebbarer Plattform 
Patentiert Im Deatsclieii Reiohe vom 20.0ktober1929 ab 


Die Erfindung bezieht sicfa auf dne FlOfr. 
sigkeitsbremsej insbesondere fOr Karren mit 
faebbarer FlattfMin, mit einem auf der Sdm- 
seite des Bremskolbens angeordneten Vend], 
8 das durch Federwirkung xeitweilig von sei- 
ncm Sitz am Brem5kdJl>en abgedrudct ist. 

bekannten Karren mit hebbarer Platt- 
form, sogenannten Hubtransportwagen, ver- 
wendet man zmn Teil Flussigkeitsbremsen, die 

to ein langsames Senken der belasteten Platt- 
f (nm gewahrlcisten. Diese bekannten FlQssig- 
kdtsbremsen besteben im wesentlichen aus 
einem Druckzylinder imd «inem darin gleiten- 
den Kolben, welche Teile zwischen das Wa- 

15 gengestdl und das Hubgestange bzw. die 
Plattform eingeschaltet sind. Urn beim Hebeo 
der Plattform eine schnelle Flussigkeitsbefor- 
derung von der einen Kolbenseite auf die 
andere zu erreichen, ist es bekannt, mit dem 

ao Kolben ein durdi eine Feder stSndig geschlos- 
sen gdialtenes Ventil xu verbinden. Man hat 
nun erkannt, da0 diese VcntiHanordnung den 
Nachteil bat, dafi das Senken der unbelaste- 
ten Oder nur wenig belastet^ Plattform in- 

05 folge des geschlossenen Ventils cu langsam 
vor sich geht. Zwecks' Vermeidwig dieses 
Nacfateiles ist es bereits bekannt. im Kolben- 
innern mebrere Fedem exzentrisch zu lagem, 
die witer Vermittlung von Zwischengliedern 

3o Im Offiiungsdnne anf das' Kblbenventil wir- 
ken. Diese zusStzlichen, im Innem des Kol- 
bens ang«oidneten Fedem wirken sum Teil 
der Kraft der Hauptfeder, die zentrisch auf 
das Ventil wirkt, entgegen, so dafi bis cn 


dnem gewissen Fliissigkeitsdruck da& Ventil 35 
gcoifnet bleibt. 

Der gleiche Erfolg wird erfindungsgemafi 
in einfacHcrer und zuverlassigerer Weise da- 
durch. erreicht, daB auf den Ventilteller eine 
einzige zentriscb im Bremskolben ahgeord- 40 
nete Schraubenfeder wirkt, deren Spannung 
erst bei groBerer Kolbenbelastung durch den 
Fliissigkeitsdruck uberwunden wird. Diese 
one zentrisch angeordnete Schraubenfeder 
halt also den Ventilteller im Regelfalle ge- 45 
offoet und die sonst bdcannte, im SchlieO- 
sinne auf den Ventilteller wirkende Feder 
ist vollkommen Qberfiussig geworden. Um die 
AngrifTsflache der eingeschlossenen Flusstg- 
keit zu erhdhen und auch im gegebenen 50 
Augenblick das SchUeBen des Ventiltellers 
zu beschleunigen, ist der Ventilteller erfin- 
dungsgemaB auf seiner dem Sitz abgekehrten 
Seite ausgekehlt. 

In der Zcichnung ist ein Ansfuhrungsbei- 55 
spiel der Fliissigkeitsbremse in einem Lings- 
schnitt dargestellt. 

In dem mittels des Atiges^ am Karren- 
gestell gelagerten ZylinderA ist der Brems- 
kolben c angeordnet, der durch die Kolben- 60 
stange d und das Auge e mit den beweglichen 
Teilen des Hubkarrens gelenkig verbimden 
ist. Das Innere des durch eine Stoffbuchse/ 
abgeschlossenen Zylindersft ist rait 01 ge- 
fullt. Auf der Druckseite des mit Olkanalen g 65 
versehenen Kolbens<r ist ein Ventil angeord- 
net, dessen Teller h im Querschnitt sehr 
kleine Durchbohrungen / aufweist. Ein auf 


545.834 


gedrackt. Wild die Plattform gehoben, so 
hcwtgt sich der Kolbenc in sldftiing des 
Pfeiles I, luid das den Raumm ausfuUende 
01 kann ungehindert durch die Kanfile g 

lo zwischen Ventilsitz n und Ventil h in den 
Rauni^? uberffieBen. 1st die gehobene Platt- 
form unbelastet oder nur wemg belastet, so 
bewegt sich der Kolben beim Senken der 
Plattfonn in Richtung des Pfeiles 2, und das 

IS 01 kann auf dem gleichen vorher besdiriebe- 
nen Wege in umgekehrter Wcise ungehindert 
in den Raumirt iiberfliefien, da hierbdl das 
Ventil durch die Feder/ dauemd geSfifhet 
bleibt. Die Senkung der Plattform erf olgt 

ao also in diesem Falle sehr schnelL 

Befindet sich aber cine grofiere Last auf 
der- Plattform, so beginnt der Senkvorgang 
inf olge des geoifneten Ventils ziemlich schnell^ 
jedoch wachst der auf die Oberflac3ieA' des 

85 Ventils wirkende FlGssigkeitsdrudc ^dmell an 
und bewirkt eine Schliefiung des Ventils unter 
Zusammendruckung der Feder 1. Infolge- 
dessen kann das 01 aus deni Raum^ nur noch 
durch die engen Bohrungen-/ des Ventil- 


Oberflache A* mit ciner Ausrundung oder Aus- 35 
kehlung versehen. Das beim sdmellen Sen- 
ken fiber den aufieren Rand des Ventils flie- 
Bende 01 erzeugt durch seine Ablenkung eine 
schlieBend wirkende Kraftkomponente. 

FatentansprCche : 

1. Fliissii^ceitsbremse;, insbesondere fur 
Karren mit hebbarer Plattform, mit ein^ 
auf der Stimseite des Bremskolbens an> 45 
g«ordneten Ventil, das durch Federwir- ' 
kung zeltweilig von seinon Sitz am Brems- 
kolben' abge<£iickt ist, dadxurch gekenn- 
zeichne^ dafi auf. den Vaitzlteller-(A) eine 
einzige zentrisch im Bremakolben (r) an- 50 
geordnete Schiaubenfeder (/) wirkt, deren 
Spannung erst b^ grSBerer Kolben- 
belastung durch den Flfiiwdgkffltsdmrk 
fiberwunden wird. 

2. Flussigkeitsbremse nach Anspruch i, 55 
dadurch gekennzeidmet, dafi der Vditil- 
teller (h) auf seiner dem Sitz al^ekebrten 
Seite (hf) ausgekehU ist. 
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